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laligne Versailles Rive Gauche

vant |'arrivée du chemin de fer 2 Versailles, de
ombreux services de voitures 4 cheval
concurrents et réguliers assuraient le transport
vers la capitale a travers |'avenue de Paris.
La réalisation du chemin de fer de Saint Germain
(1837) précede celle de Versailles (1839). Deux
compagnies se battent en duel pour venir dans la
cité royale 2 partir de deux embarcaderes au dé-
part de Paris — c'est ainsi que 'on nommait les
gares a1'époque —.
La loi du 29 juin 1836 autorise la création de deux
lignes de chemin de fer de Paris 2 Versailles. Ce
sera fait en 1839 pour Versailles Rive Droite, un
an plus tard pour Versailles Rive Gauche. Pour cet-
te derniére, la ligne réalisée est fortement inspi-
rée du projet " Polonceau " du nom de son in-
venteur. Elle s'éleve en rampe continue de
8mnv/m sur la longueur des 18 kilometres 250 de
I'itinéraire avec un départ pres du Champ de Mars

en longeant le quai d'Orsay. Dans la déclivité de
Porchefontaine, elle garde sa hauteur, perchée sur
de hauts talus.

L'autre alternative, le plan « Corréard » prone une
pente de 5 mm/m. Son itinéraire traverse Vanves
etle Val Fleury sur un haut viaduc et deviendra I'iti-
néraire de Paris-Chartres.

Vous avez dit « mouton a cinq pattes » ?
C'est I'expression habituelle pour parler d'un train pas comme les autres : les
connaisseurs le repérent. Le samedi matin I'hiver, entre 4 et 5 heures, passe le seul
train de marchandises régulier venant de Trappes en direction de la gare Mont-
parnasse. Il y apporte du carburant. A midi, la locomotive repasse a vide.

C'est quoi les « p'tits gris » ?
Ce sont des automotrices en acier inox, donc grises, construites dans les années
68-70. Les derniéres partiront a la ferraille fin 2011 - début 2012.

Etlesautres?
Les p'tits gris ont été remplacés par les cocardiéres Z2N, automotrices tricolores
adeux niveaux, mises en service il y a trente ans et beaucoup plus puissantes. Elles
ont deux fois quatre voitures, sauf les VIC (6 voitures), qui font la boucle : Versailles-
Chateau / Massy / Versailles-Chantiers.

C'est normal qu'on ne voie

plus de trains de marchandises ?
Ouij, il y a une baisse du trafic, et il en passe peu a Porchefontaine. D'ailleurs, ils rou-
lent essentiellement la nuit. lls transportent des voitures venant de Poissy, Flins,
Cléon, des containers ou des céréales venant le plus souvent du Havre ou du port
céréalier de Rouen.

C'est lourd, un train ?
Oui, quand méme... 45 tonnes pour une voiture, 80 tonnes pour une motrice. Et

comme la vitesse entre Paris et Versailles est de 110 km/h, il vaut mieux
éviter larencontre.

Les retards : un sujet qui fache

Qui n'a pas rouspété contre les retards de
train, en particulier ceux de la ligne C ? Internet

d'armoire de signalisation, des accidents de la

se fait largement le relais de ces usagers « indi-  route, etc...
gnés » par les perturbations, qui cherchenta com-  La mise en route de: st une machinerie
prendre ce qui leur est arrivé. complexe et bien hu qui peut avoir ses

QUELQUES EXPLICATIONS limites eu égard 2 la saturation des infrastructures.
Premiere cause qui vient 2 I'esprit : la panne de
matériel, toujours possible mais rare car ce ma-
tériel suit un cycle de maintenance trés rigoureux
et subit une rénovation réguliére aux ateliers de
St Pierre des Corps. L'ensemble du parc roulant
sera intégralement rénové de 2010 a 2016.
Autre cause : un incident d'exploitation. Un signal
d'alarme tiré, parfois sans raison valable, im-
mobilise le train en gare de longues minutes. Par
exemple, un train qui stationne 5 minutes 2 Champ
de Mars impacte une vingtaine de trains a
I'heure de pointe soit de 15 2 20 000 voyageu
Quant aux feuilles mortes, leur impact est dé-
sormais bien connu : en tombant sur le rail, sur-
tout par temps de pluie, elles sont écrasées par
les roues des trains et constituent petit 4 petit une
sorte de boue qui fait patiner les trains, les em-
péche de s'arréter correctement et au final abi-
me les tables de roulement des roues qu'il faut ré-

multiples, externes au chemin de
fer peuvent encore entrainer des retards tels que
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la halte de Porchefontaine

te, apres la gare deViroflay, ¢'éta S

gmmd la ligne des Invalides fut construi-

2 1squ'a Versailles Rive Gauche 2 travers

un paysage encore trés vert.

La fin du 19° siecle voit le début de I'urba-
nisation du quartier et avec les années, la
question des transports se pose de plus en plus
pour les habitants. Du c6té de I'avenue de Pa-

is, des 1857, il est possible de prendre al'oc-
troi, le chemin de fer américain, une voiture |
aimpériale tirée par des chevaux et roulant sur )
des rails. Il est remplacé en 1900 par le tram-
way électrique. Coté rue des Chantiers, a par- |
tir de 1907, un tramway fait la navette entre la
gare des Chantiers et la rue des Tribunes (fu-
ture rue A. Sarraut) ol de nouveaux lotissements

se développent.

L'arrét du train 2 Porchefontaine est réclamé par

les nouveaux résidents en particulier par une §  in s'arréta commes il n'avail

ligue de voyageurs qui se constitue autour du pé-

re de Jacques Delavaud. t
Ce sera effectif en 1931. )

L'inauguration officielle aura lieu le 15 novembre
en présence de monsieur Cathala, secrétaire d'état
au ministere de l'intérieur et de Mr A. Sarraut, an-
cien premier ministre.

S.N.CF. f
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Un plat de nouilles ferroviaires

Versailles est la seule ville francilienne
(hors la capitale, évidemment) a comp-
ter autant de gares ! Six en tout. Pour
I'essentiel, les voies qui les desservent
sillonnent notre quartier. La voie Rive
Gauche, la grande radiale Paris-Brest
s'arrétant a Chantiers pour les voya-
eurs, aux Matelots pour les marchan-
ises. Enfin, on n'oubliera pas la Grande
Ceinture, ligne créée par le syndicat des
Ceintures qui tourne autour de la région
et traverse notre quartier en venant de
Massy avant de repartir pour Saint Cyr
en direction d'Acheres (voie neutralisée
aujourd'hui? ou de Plaisir Grignon.
A T'origine les infrastructures étaient

simples le long des talus ou se nichait la
petite halte. Mais petit a petit, il a fallu
ajouter des voies, les « Quatre ponts »
sont devenus les « Sept ponts ». Il a fal-
lu gérer des croisements, séparer les
grandes lignes ot I'on roule plus vite des
voies de banlieue ou I'on dessert la
clientéle au plus prés. On a créé des jonc-
tions entre les itinéraires de méme
sens pour pallier un accident lorsque la
voie est occupée par des travaux par
exemple. Et puis on a rajouté des liaisons
nouvelles (La Défense-La Verriére) qui
viennent trouver leur place dans cet
écheveau en utilisant au maximum des
emprises trés contraintes.

¥ L'essentiel des infrastructures date des
temps héroiques ! Bien s, les voies ont
été changées depuis (durée de vie, tren-
teans envil is les « sauts de mou-
ton » ont été créés pour permettre les
croisements rendus nécessaires. La ligne
Paris Le Mans a été électrifiée avant la se-
conde guerre mondiale - derniers tra-
vaux de grande ampleur qui ont concer-
néle quartier... Mémesil'électrification
du raccordement de Viroflay, qui permet
aux trains de passer d'unerive a l'autre,
aeu pour heureuse conséquence la po-
se de deux tabliers de pont plus silen-
cieux au bas de la rue Yves-Le-Coz.

Couplé avec les Chantiers

Le site de Porchefontaine constitue un
véritable échangeur ferroviaire d'un
niveau tel qu'on en trouve uniquement

Et j'entends siffler le train

1979
lagareduRER C

prés le percement du tunnel entre la gare des

ides et la gare d'Orsay, la ligne est pro-

a Juvisy. Elle devient la ligne C du

E halte devient gare : elle est reconstruite

avec des quais longs de deux cents metres pour

accueillir les nouvelles rames doubles aux
heures de pointe.
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LaligneCen
chiffres, année 2010

© 184 km de long toutes branches
confondues,

© 84 gares desservies,

© 500 000 voyageurs par jour en
moyenne,

* un train toutes les 2 minutes 30
aux heures de pointe,

© 2000 agents,

* 5h01 premier départ de
Porchefontaine

* 0h38 dernier retour de Pa

Les mosaiques
delagare

UNE EXPERIENEE ORIGINALE
QUE CES MOSAIQUES !

Réullsées par des habitants du quartier enfants
et adultes elles ont été fabriquées en grande par-
tie dans I'atelier de Frangoise Trotabas a la maison
de quartier - appelée a I'époque centre socio-cul-
turel -. Déja treize ans que voila posées sur les murs
du quai conduisant 2 Paris ces quinze panneaux re-
présentent les 15 gares de la ligne C du RER

dans les entrées des trés grandes
gares ferroviaires. Mais le « saut de
mouton » qui distribue, classe et recl.

les différents trains de toutes dires

ne serait rien sans la gare des Chantiers.
C'est quasiment une vie de couple ! Cet-
te gare, premiére du réseau francilien
hors Paris en terme de trafic (65 000
voyageurs par jour) ne serait rien elle
non plus sans cet obscur serviteur. Tout
le traficy passe, s'y arréte, y donne cor-
respondance sur un nombre limité de
voies a quai et il faut parfois attendre
son tour pour y arriver. Un ancien pos-
te d'aiguillage gouvernait autrefois le
«saut de mouton » a Porchefontaine. Il
n'en reste qu'un squelette de béton. Un
poste ultramoderne implanté a Chan-
tiers I'a remplacé depuis longtemps
dans cette fonction.

lagareen

es travaux vont nous donner une gare rajeunie

avec un hall d'accueil entierement refait : i
ra éclairé par un puits de lumiere, " une resj
ration apportée par un éclairage naturel, une nou-
velle ambiance lumineuse " dixit ka SNCF qui a mis
ses dépliants d'information 2 la disposition des
voyageurs pendant la durée des travaux. Murs et
plafonds seront rénovés ainsi que I'espace de ven-
te des billets au guichet ou au distributeur auto-

RFF

relookage

matique. Le couloir sous les voies sera plus lar-
ge, plus confortable, mieux éclairé. Un des pas-
sages de controle des bil élargi ; i
viendra possible d'y pass

Mais apres ce sera toujours le méme probleme :
les escaliers ! pas d'ascenseur, ni d'escalier rou-
lant pour les personnes agées, les parents a pous-
settes, les voyageurs avec leurs grosses valises...
help ! help !

= i )
rogurmmort . RESEAU FERRE DE FRANCE
C'est le propriétaire des infrastructures et des voies.

SNCF

EYs

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

C'est I'exploitant qui fait rouler les trains, transporte les voyageurs et fes mar-

chandises et exploite le réseau ferré de RFF.

«r> STIF

SYNDICAT DES TRANSPORTS D’ILE DE FRANCE

C'estI'autorité organisatrice des transports de la région lle de France

1ui, com-

me chacune des régions, met en ceuvre la politique régionale, finance le service public et le pilote.
Chacune de cesinstances a participé au financement de la gare ; la région et le STIF pour la plus gran-

depart.

Pour ce qui est de |'accessibilité des transports a tous, en principe, dans les plans du STIF, en 2015
tout devrait étre mis aux normes ! ... sinon des services de substitution devraient étre proposés...
llreste énormément a faire et les premiéres servies seront les gares de plus grande importance.

Le Castor travaille pour nous

Tous les étés depuis plusieurs années,
des opérations J: maintenance lourde
sont conduites dans Paris intra muros
sur laligne C. Le parcours entre la gare
d'Austerlitz et le Musée d'Orsay est le
plus ancien et le plus délicat : implan-
tation en bordure de Seine, faible pro-
fondeur sous chaussée, voites du sou-
terrain anciennes, étroitesse des

Envoiture, s’

Gure de Porchefontaine, je ne te connais pas,
‘mais fu m’as npa.

Ne t'en offusque pas mais je fréquente ta voisine,
celle chez qui il y a toujours du monde, un coup
aboire, une viennoiserie a grignoter et le journal
alire. Il faut dire qu’elle est pratique dacces : el-
le est encerclée par les bus, on peut s'y garer sur
plusieurs étages, laisser son vélo y dormir et, pour
le piéton futé, il est possible d'emprunter des pas-
sages au travers de la ville pour la rejoindre plus
rapidement

Et puis, une fois qu'on est chez

lle, on a le choix
s lignes de trains

ais des efforts, j'ai bien
s belle et que, dans
31 pour ill
les passagers. Pourtant, je ne sais pas si celz
fire pour que tu deviennes, toi au
de rencontres du tout Paris et environs aux heures
de pointe : dans ma gare, par exemple, il
jours de I'animation le matin. Il n’est pas rare
qu'un trai alement prévu voie B comme Ber-
nard circule finalement voie C comme Camille,
méme quai voie d'en face. Tu me diras, ¢a c’est
de la broutille. Daccord. Mais quand un train ini-
tialement prévu voie D comme Daniel, circule fi-
nalement voie G comme Gaétan, alors
se, parce que l'on est nombre
emprunter les escaliers, s'il nous plait. C'est tou-

Vu que cet été, tu te

quelques temps, tu seras sur ton

emprises. Aussi, la solution la plus
simple consiste a fermer ce troncon I'été
car il estimpossible de faire les travaux
en période chargée; les trains sont alors
remplacés par des bus de substitution.
La signalétique de I'opération a donné
lieuala création d'un visuel qui revient
chaque année: le castor.

il vous plait !

te une foule qui se précipite pour monter, d'un
méme pas, des ers insuffisamment larges
pour accueillir tout le monde, tandis que
quelques optimistes tentent de fendre la foule
contresens, parce que ¢'est leur train 2 eux qui
partira voie D, comme Daniel.

Dans ce moment d'incertitude et d'exaltation olt
la palette des émotions et des comportements
mise en lumiere (du flegmatique qui laisse pas-
orage au débrouillard qui se faufile avec ha-
bileté), un acte de bravoure fige Ia foule : mais oui,
cest bien un vélo, tendu a bout de bras, qui émer-
ge de cette marée humaine. Un court instant, cha-
cun est renvoyé a sa condition et plus particu-
lierement, ceux qui, comme moi, se disent que

€ suis pas
re que tu puisses offrir la méme animation, mais
cest juré, pour te remercier de ton effort d’em-
bellissement, avant la fin de 'année, je Caurai fré-

Dossier réalisé par
Mariejo Jacquey, Dominique L'Hoste,
Marie-Noélle Roger, Sylvaine d’Almagne.
Nous remercions chaleureusement
Christian Rey-Renaux pour
sa documentation et sa collaboration.
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