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En cas d'ac

la niche et

cident grave, sortie par
Tescalier de secours.

Un tunnel rentable a priori

COHRO['IE a été choisie comme entreprise
iconcessionnaire du tunnel de la A86 au terme
de péripéties diverses. Elle a pu se lancer dans
I'aventure car c'est une filiale du groupe Vinci, une
des toutes premiéres entreprises de BTP du mon-
de. Cest la solidité financiere de Vinci qui a per-
mis de financer, sans subvention, le montant des
travaux qui s'él environ deux milliards d’eu-
ros. La rentabilité de I'opération est assurée par
les péages qui contrebalancent les charges,
dont celles de Ia gestion quotidienne de I'ouvrage.
L'Etat deviendra, au terme de la concession, pro-
priétaire et, si cela lui convient, gestionnaire de

ses intéréts. De plus il ne faut pas sous-estimer I'in-
térét de I'ouvrage comme vitrine internationale
pour répondre a d’autres appels d'offre. En effet,
ce tunnel autoroutier est, selon la société, un
exemple de ce qui se fait de mieux en matiére de
sécurité. Lors du percement, le tunnelier Emma
était alors le plus grand au monde !

Par ailleurs il semble que le risque économique
soit faible compte tenu des perspectives en ma-
tiere de circulation, en particulier au moment o
I'on décide de faire du Plateau de Saclay une zo-
ne trés attractive.

En définitive, de multiples

I'ouvrage. Le tunnel est juridi une au-
toroute car il existe déja en surface une voie qui
permet de faire le trajet gratuitement. L
les regles du jeu dans une Déclaration d'Utilité Pu-

blique (DUP), charte 2 laquelle se réfere Ia société
et qui comprend des annexes en quantité consi-
dérable. On peut consulter cette DUP 2 la Pré-
fecture des Yvelines ou au siege de Cofiroute.

LEcho des Nouettes n'a pu accéder aux calculs
prévisionnels établissant la rentabilité de I'ouvrage.
On peut faire confiance 2 la société pour défendre

Unedirecti

régionale de Cofiroute

CLTI’E réalisation 2 mobilisé de nombreuses en-
treprises et des centaines d'ingénieurs, tech-
niciens et ouvries parler des « communi-
cants » de Cofiroute. A partir de janvier 2011, la
gestion de I'ouvrage est assurée par une direction
régionale spécifique de Cofiroute. Elle emploie en-
viron 120 personnes pour la période de rodage,
puis 100 par la suite. Cet effectif comprend, outre
le personnel de direction et administratif, les péa-
gistes et les agents chargés de la sécurité et de I'en-
tretien. Ce nombre est 2 comparer aux 1900 sa-
lariés de I'entreprise qui est
concessionnaire de nombreuses auto-
routes en France, dont les Autoroutes du
Sud de la France (ASF).

LEPOLE

DE RUEIL-MALMAISON
Lessentiel des effectifs est affecté 2 Rueil-
Malmaison ot sont la direction et les
bureaux, le poste de surveillance, une
partie des agents de sécurité et des péa-
gistes. A Vaucresson et au Pont-Colbert,
il ya beaucoup moins de monde. Il faut
cependant pouvoir y gérer les péages et
I"'acces au tunnel. Si une moto ou un vé-

vont jouer. Par-
mi eux le montant des
péages (et des abonne-  ‘p——
ments) sera déterminant. | j
Cofiroute les propose, mais |
cest I'Etat qui prend ladé- |
cision finale, comme pour
toutes les autoroutes sous
concession.

on

hicule non autorisé s"aventure jusqu’au péage, il
faut le remettre dans la bonne voie... hors du tun-
nel. Il faut pouvoir bloquer I'entrée des véhicules
en cas d'accidents ou méme de simples incidents
et surtout intervenir avec les véhicules adaptés au
tunnel qui sont préts 2 tout moment 2 accueillir
pompiers, police et gendarmerie pour les cas
graves (accident, incendie). Un matériel de dé-
neigement est méme en place.

Le Duplex sera muni du logo « Vinci Autoroute »
tout en restant autonome pour sa gesli(m.

Le panneau de controle trafic et sécurité du tunnel

La sécurité des automobilistes

Motos, camions et véhicules 2 gaz
sont interdits d"acces !

UNE SURVEILLANCE HUMAINE
ET UN QG D’OBSERVATION
24H/24

Des caméras, placées
tous les 80m, sur-
veillent 'ensemble du
parcours. Une équipe
permanente veille sur
écran de contrdle a la
circulation dans le tun-
nel. Ces opérateurs
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assurent la fluidité du trafic. Si un événement in-
tervient dans le tunnel, aussitot sont déclenchés
les interventions de secours et les moyens adap-
tés. il s’agit d’une simple panne, le véhicule est
remorqué jusqu’au péage sans frais pour I'au-
tomobiliste. Il est interdit de s arréter sans cau-
se impérative. Au moindre probleme grave,
I'acces est interdit au niveau des péages.

UNE VITESSE LIMITEE

A70KM /H

C'est la une mesure essentielle pour assurer la sé-
curité. Des radars de la Gendarmerie Nationale
comptabilisent vos points... souriez, vous étes pris
en photo!

Aprés une longue gestation, enfinla délivrance!

QUEI.QUES DATES CLEFS :

i

Novembre 1996 : début des a Rueil-Maly

tiere de sécurité. Ce drame est a I'origi

1 I'accouchement fut si difficile, on en
déterminant accroissement considérable du coiit,

connait les causes. L'élément
retard, fut sans conteste I'accident du tunnel du
Mont Blanc. Cette catastrophe déclencha une vé-
ritable tempéte politique et technique, en ma-

Avant l'inauguration

AUTORISATION DE MISE EN SERVICE
Comme pour la premiére tranche Rueil/Vaucresson, longue de 4,5 km, la deuxime Vaucres-

son/Pont-Colbert d'une lor de 5,5 km a attendu, pour étre ouverte au public, Iautorisation
de mise en service. Elle se fait sur la base d'un dossier de sécurité (DSAO), comprenant le plan
d'intervention et des secours et l'organisation de I'exploitation.

danslap de tous les systemes prévus de surveillance et d'in-
tervention soit 14 syslema « mdondzms » som validés par la commission CCDSA. Cette com-
mission d publlcs (Pﬂmplers, CRS,
Samu) mais aussi les repré: des ées. Ui 1aCNE.
SOR composee de represemzms €lus au niveau national, d’experts du ministére de I'intérieur
etde 'équi appeléease p

DECISION Dénnmvz DE CONCESSION

Aprés les inspections et les controles des travaux et sécurité, aprés validation du plnn d'inter-
vention et des secours, une i ministérielle a accordé la pour !

du tunnel, pour une durée de 75 ans. Cette concessnon est acoompagnee d'un arrété de poli-
ce, signé du préfet des Hauts-de-S du duplex AS6 78et92).

pemerlzgloba]nedupm]a Izmonmdm qui
& qui s'ensuivit a dii peser lourd dans I'aban- [ / te). Les poids-lourds continueront  rouler en

du tunnel 2 I'ouest. Cette décision nous laisse - surface. L'autre cause principale du retard est

En 2001, lorsque débutent les travaux au Pont-Colbert, l'ouverture est prévue en 2008.
9;tmwer2011 le bout du tunnel et I ‘inauguration...

d un aujourd’hui un enfant mort-né sur les bras, et
les camions et voitures font leur deuil du trajet

dmnhsumdmedelhlelamlly(vmrmr

Brawche
(Cawmions) Operd
Svpprimée

technique et due a la complexité du montage mis
en place par les sociétés en charge du projet (Co-
firoute le maitre d'ouvrage, Socatop I'entre-
preneur, Vinci construction et Vinci concession,
Colas et toutes les sociétés sous-traitantes)
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Souvenons-nous d’Emma le tunnelier

N MONSTRE de puissance hydraulique, de Uine pensge
UZO() m de long pour un tour de laqille im- W%’M ""“"‘ﬁ‘m les
pressionnant de 11m. Il paraitrait que des ont ayss; le tume| et qui noys
«brutes épaisses » aient démembré Emma a la I ittds £ con travail accompl;
sortie du tunnel. Dommage car elle avait un ¢o- entreprise 900!{0'1 enva ot c:
1a mam Ppasse

1é attachant avec sa grande couronne dentée.

Une pollution supplémentaire ponctuelle

D,ws le tunnel, I'évacuation des gaz émis par
les véhicules est basée sur le maintien d'une
vitesse de ventilation de 8 m/s. Deux modes
d'évacuation sont prévus 2 cet effet. Un puits d’ex-
traction et de secours, situé 2 Viroflay proche de
lavoie ferrée et du bas du quartier, peut évacuer
a l'aide de ventilateurs un débit d'air de
93 m¥/s, un fonctionnement intermittent annuel
de 70 h est prévu. Le second mode d'évacuation
des polluants est situé en bout du mnnel au
Pont-Colbert oli une chemi

pour le quartier, sauf en cas de vents portants.
Celle qui sera extraite 2 Viroflay sera assurément
supplememalre, car elle provient de véhicules
transitant dans le tunnel. Elle touchera suivant
les conditions, les habitations proches de Vi

et du bas de notre quartier.

UNE POLLUTION CONTROLEE

Le probleme est suffisamment sensible pour que
I zssocmnon AIR PARIF qui réunit Ftat, collec-
ivités, i desur-

pourvue de ventilateurs jouera le role d'extra
cteur. Leffet piston de I'air ugimvoque par la vi-
tesse des véhicules serait suffisant, nous dit-on,
pourevacuerlayzbnﬂﬁenlanpsnonml.lm
polluants rejetés sont essentiellement les oxydes
d’azote, les particules fines, le benzéne et le mo-
noxyde de carbone.

Pour notre quartier cette pollution de I'air, dé-
ja en augmentation dans les rues du fait des nou-
veaux véhicules p desi bles ré:

s et associations, chargée
veiller la qualité de 'air de I ﬂe de-France, soit
missionnée pour la surveillance speﬂﬁque
sur toute la zone concernée par le tunnel. Les
mesures effectuées 2 I'intérieur du tunnel, les
160 points de mesures ponctuelles sur neuf sites
en continu 2 I'extérieur, alimentent le systéme
de cartographie qui est présenté sur le site
« www.obsairvatoire-a86ouest.fr ». Chacun
peut déja consulter les premiers résultats, car
une de mesure a débuté sur le pre-

cemment consmuls, se verra accrue de celle
émise par les véhicules supplémentaires rejoi-
gnant le tunnel au Pont-Colbert. La pollution, en
entrée/sortie du tunnel, peut étre jugée mineure

mier trongon du tunnel pour la période com-
prise entre le 27/01/2010 et le 30/03/2010. Un
état zéro a également ét€ effectué sur notre quar-

tier afin de mesurer I'impact de l'utilisation du

Enfin le bout du tunnel au Pont-Colbert

Poste de péage d'accés
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au Pont-Colbert

A JOUR, 13500 véhicules par jour empruntent

en semaine le trongon déja ouvert de Rueil 2
Vaucresson. Ce nombre descend 29 000 le week-
end. La circulation moyenne attendue 2 terme est
de I'ordre de 35000 véhicules par jour sur deux
voies avec des pointes maximales autorisées de
3400 véhicules/heure. Pour porter ce chiffre 2
4400 v/h, il faudrait ouvrir la troisiéme voie, ac-

Eléments du rafic

tuellement dédiée aux interventions et secours a
la circulation. Une enquéte publique serait obli-
gatoirement diligentée et I'autorisation de I'Etat
serait assujettie au résultat obtenu. 1l est 2 noter
que I'affectation de la troisieme voie aux secours
n'était pas imposée par I'Etat, mais a é¢ demandée
par les différentes associations consultées par Co-
firoute.

Impact du trafic sur le quartier

Co.\mu;\ de véhicules supplémentaires traver-
seront notre quartier, a la suite de I'ouvertu-
re du tunnel ? On sait ‘agira essentiellement
des automobilistes résidant dans les quartiers
proches de Versailles, Viroflay et Chaville. Nous
pouvons penser que cet afflux supplémentaire
viendra perturber une circulation déja tres
dense 2 certaines heures de la journée, dans les
axes Yves-Le-Coz, Albert-Sarraut, rue Coste et rue
des Chantiers. D'ol, outre les pollutions, une nui-
sance visuelle et un danger supplémentaire de cir-
culation, notamment au niveau des écoles mais
aussi des ponts et carrefours. Un comptage de vé-
hicules avait été réalisé par la SOPAC, a la de-
mande de la mairie de Versailles. Le SDIP se I'est
procuré. Il servira de base aux nouveaux calculs
apres la mise en service du tunnel. Ce document
donne le nombre de véhicules en 2008 dans les
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 faudra attendre la montée en puissance
du trafic, Soit 35 000 véhicules / jour pour tirer
les premieres conclusions et vérifier les chiffres
annonmc?‘{a: les calculs prévisionnels des mo-

tunnel, 11 fa

deles mathématiques mis en place.

Toutes ces mesu:es ayan ae fmls en dehors du
foncti il
convient de preudre avec beaucoup de pré-
cautions les informations données aujour-
d’hui. Nous sommes donc tous invités 2 étre vi-
gilants et 2 suivre les résultats de cette pollution
dans le temps.

LA NUISANCE SONORE

Les mesures réalisées sur le site de Rueil ont dé-
montré des niveaux trés faibles, nous dit Cofi-
route...

rues Coste, Rémont, Albert-Sarraut, Yves-Le-Coz,
des Chantiers, du Pont-Colbert.

Des tableaux font état d'une semaine de trafic, me-
suré du mois de mars 2 septembre, hors les mois
dejuillet et aoiit. Les courbes et histogrammes de
la semaine font apparaitre un flux tres important
selon les heures. Par exemple, rue Yves-Le-Coz,
de 8h 2 10h, en moyenne horaire 907 véhicules,
et de 18h 2 20h, 1153 véhicules.

DU POSITIF POUR LES
UTILISATEURS, OUI MAIS...

Pour ceux qui prendront le tunnel, le gain de
temps est appréciable. 1l faut environ 15mn,
temps d’acces/sortie compris, pour aller du Pont-
Colbert jusqua Rueil. Les choses se compliquent
apres si vous continuez sur la A86. Gare aux bou-
chons en direction de Colombes 2 certaines
heures. Que dire pour ceux qui arrivent dans
I'autre sens au Pont-Colbert sur une A86 égale-
ment bouchée ? 11 faut préciser qu’en période de
pointe, le tunnel n’acceptera pas de véhicules au-
dela de 3400 véhicules/heure sur deux voies. Les
barriéres d’acces seront alors fermées et la queue
des véhicules remontera en amont.

mumahmw“
wonﬁmuh.
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