Raccordement de I’A86 au Pont Colbert

Apres la journée d'information organisée par Cofiroute en octobre dernier,
L’Echo des Nouettes méne l'enquéte sur le bouclage de I’A80.

1 Historique du projet

(I'idée était déja dans I’air en 1930)

Années 1930, le principe d'une grande rocade autour
de Paris est évoque.

1950, cette rocade s'appellera « rocade de banlieue ».

1960, 6 aoiit, le nom approuvé par I'aménagement du
territoire devient I'« ARISO »

1976, le schéma directeur d'aménagement (SDAU)
adopte : « le tracé le plus direct & niveau, en talus et via-
duc a Viroflay, en tranchée ouverte a Porchefontaine, de
I'A8G ».

1977, le ministre de I'équipement M. Fourcade procéde
i la déclaration officielle du bouclage de 1'A86 au Pont
Colbert.

1983, le SDIP, syndicat de défense des intéréts de Por-
chefontaine, intervient aupres de I'équipement pour de-
mander le passage en tunnel en lieu et place de Ia tran-
chée ouverte, prévue initialement.
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1983, le schéma directeur prévoit la continuité de I'A86
du Pont Colbert aux Loges en Josas.

1988, Cofiroute propose la solution tunnel.
1990, I'Etat désigne Cofiroute comme concessionnaire.

1994, enquéte d'utilité publique, approbation du tracé
de I'A8G en tunnel.

1995, 8 décembre, déclaration d'utilité publique du

1999, attribution de la concession 4 Cofiroute, redé-
marrage des trz

25 aoiit 2000, nouvelle circulaire « sécurité des tun-

X:

2000, apres quelques rebondissements, les travaux re-
Rueil-Malmaison et le chantier est ouvert au
Pont Colbert.

Cofiroute
et Socatop

Cofiroute, maitre d’ouvra-
ge, a confié a Socatop,
maitre d’ceuvre et entre-
preneur, les études prélimi-
naires et la réalisation du
tunnel A86 a l'ouest de
Paris (voir carte).

Le maitre d’ceuvre et I'ex-
ploitant se sont engagés a
respecter et appliquer les
dispositions de sécurité
énoncées dans la circulaire
interministérielle n°2000-
63 du 25 aodt 2000, relati-
ve a la sécurité dans les
tunnels du réseau routier
national (conception et
réalisation).

2 Le projet actuel sousla
forme de deux tunnels

i tunnel Ouest raccordant Rueil-

Malmaison 2 I'A12, au sud de
Rocquencourt (Bailly), ouvert a
tous les véhicules n ouverture
est prévue en 2008.

Le tunnel Est raccordant Rueil-
Malmaison 2 Versailles Pont Col-
bert (RN286 et A86), ouvert uni-
quement aux véhicules n'excédant

pas 2 metres de hauteur : son ou-
verture est prévue en 2007, Ce tun-
nel prévoit un raccordement avec
I'A13, a la hauteur du haras de Jar-
dy, dont I'ouverture est program-
mée en 2005.

Vous I'aurez compris, nous
sommes plus particulierement
concernés par le tunnel Est.

3 Pour votre information

AR téléphone en direct au

n°0810868686 et si vous Etes
« branchés » vous consultez
Internet au www.a86ouest.com.

Une exposition installée a Rueil-
Malmaison, au
pied de la cote
de la Jonchere
est mise 4 la
disposition du
public (ma-
quette d'un
trongon de tun-
nel, journal et
brochures).

Au cours de
la journée du
ptembre,
un bus spéc
lement aména-
g6 par Cofiroute
est venu pré-
senter le projet
place Lamome.

-
-

Le 24 octobre 2002 sur le site de
le\posm(m de Rueil-Malmaison,
s'est tenue une réunion entre IL‘
conseil de quartier et Cofiroute.

Le bus Cofiroute

Woi, I tunnel,
avant de e prendre, je veux
le comprendre!

——— Voles rapides

Le tunnelier, apres avoir réalisé le percement du tunnel de Rueil-Malmaison a la sortie de I'A13,

sera démonté pour commencer la jonction en sens inverse a partir du Pont Colbert,
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4 Dés maintenant des
conséquences prévisibles

En attendant, certains font déja les commentaires

suivants :

L'INCONNUE DU
DIFFUSEURD10

Le fait de différer sa construc-
tion, conduira les automobilistes 2
traverser le quartier. De nouvelles
difficultés viendront donc s'ajouter
aux problemes de circulation ac-
tuels (voir carte).

PENDANT LA PERIODE
DES TRAVAUX (2002-
2007)

Les chantiers ouverts sur les dif-
férents sites implantés sur le quar-
tier vont modifier notre environne-
ment, m¢ vont également
perturber le trafic actuel,

Au Pont Colbert, des rotations
d'une douzaine de camions par heu-
Te aux ])U‘l()dt‘s de pomk ne vien-
dront-elles pas permrhcr le mhc

son étaient évacués par péniches sur
la Seine, ce qui ne perturbait pas le
trafic routier), méme si, pour COFI-

[
Al extat g Fespace lférieur

ROUTE, ce nouveau trafic est négli-
geable par rapport au trafic
existant ?

L'INFORMATION AUX
RIVERAINS

COFIROUTE prévoit un point
d'information sur le chantier du
Pont Colbert. Lexposition, aujour-
d’hui installée 2 Rueil-Malmaison,
pourrait étre avantageusement dé-
placée au début des travaux de creu-
sement du tunnel sur le site du Pont
Colbert pour assurer une meilleure
information da s les aggloméra-

Versailles, Viro-
ay, Porchefon-

taine).

LE BRUIT AU PONT
COLBERT

il pas possible d'envisager la cou-
verture du Pont Colbert, les rive-
rains y retrouvant leur quiétude et la
parcelle des « Gonards » une solu-
tion 2 son isolement 7

L'ACCES AU TUNNEL DU
PONT COLBERT

Pourquoi ne pas envisager tout
de suite la prolongation du tunnel
vers le plateau de Buc pour drainer
les flux de St Quentin en Yvelines et
désengorger la RN446 (Jouy-e
sas) aujourd hui saturée. Faudr:
attendre encore 30 années pour voir
cette évidence se réaliser 4 des
conditions qui seront alors pharao-
niques ?

LA CIRCULATION DANS
LE TUNNEL

On pourrait craindre de voir un
jour utiliser la voie dédide aux se-
cours 4 la circulation car en 2000
les vues en coupe du tunnel pré-
vova aent 3 véhicules Ul(lll&l]l d.{l]\
un sens et 3 dans I'autre m;
une voie de secours est exi
code.

L’ACCES DE SECOURS A
PORCHEFONTAINE

A travers les bois, pompie

bulances, gendarmerie, gyrophares
ur:

et avertis nores ne risquent-
ils pas de faire désordre, au milieu
des promeneurs a pied, en vélo et
méme 4 cheval ?

En attendant les réponses aux questions posées, I'Echo
des Nouettes reste vigilant et continuera a suivre ce
dossier, pour tenir ses lecteurs informés de son évolution.
Nhésitez pas a nous faire part de vos remarques ou

suggestions,

5 Questions posées a la
société Cofiroute

L'équipe du dossier a adressé a Cofiroute, une premiére
série de questions résumées ci-dessous :

AVANT LA MISEEN
SERVICE DU TUNNEL

. QllEl]L\ seront les nuisances et les
précautions prises pendant la durée
des travaux ?
* D is de qualification sont-ils
prévus, quand et dans quelles
conditions ?

APRES LA MISE EN
SERVICE DU TUNNEL

. Quel sera le trafic a4 court terme,
5 ans a 10 ans, le nombre
uulcs aI'heure, en moyenne

journaliere et aux heures de
pointe ?

* Quelles améliorations apportera
le tunnel & notre quartier, en com-
paraison avec le trafic actuel, dans
les rues du Pont Colbert, Yves Le
Coz, Rémont, Albert Sarraut, des
Chantiers 7

pas de risque de satura-
hangeur du Pont Colbert
detrafic élevé ?

* Quelles seront les conséquences
€eologiques concernant les chemi-
nées de ventilation (sur le paysage,
la qualité de Tair, le bruit, en cas
d'incendie dans le tunnel) ?
* Quel est I'organisme chargé de la

Maguette de simulation

surveillance environnementale du
tunnel ?

* En cas d'accident (circulation, in-
cendie, pollution, attentat), quels
sont les moyens d'intervention, et la
formation, mis en place dans le
cadre de I'assistance aux accidentés
du tunnel mais également aux rive-
rains (police, pompiers, ambu-
lances, dépanneuses) ?

* Quels seront les cof
par le contribuable Vers
gnalisation...) ?

Au moment olt nous écrivons ce

elles feront luh]u de pro-
chains articles.

Dossier préparé par

Michel Duthé, Claude Dutrou,
Dominique Lhoste,

Serge Perrutel.
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